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Sicherheitsgurt-Vorratsrolle mit elektrisch 
betatigter Verriegelungseinrichtung 


Die vorliegende Erfindung bezieht sich im allgemeinen 
auf Vorratsrollen fur Sicherheitsgurte und insbeson- 
dere auf eine Einrichtung zur Verriegelung der Vor- 
ratsrolle, urn ein Zuriick- bzw, Einziehen des Gurtes 
zu verhindern. Die Erfindung betrifft insbesondere eine 
elektrisch betatigte Verriegelungseinrichtung, welche 
-durch mechanisch.es Schalten oder eine tragheitsbe- 
tatigte Vorrichtung betatigbar ist. Hierbei ist zu 
beachten, da£ die Verriegelungseinrichtung zur Ver- 
riegelung einer einzigen Vorratsrolle fur einen Gurt 
oder mehrerer Rollen fiir samtliche Sicherheitsgurte in 
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einem Fahrzeug verwendet warden kann . Die obenbe- 
schriebens Sicherheitsvorr ichtung kann ferner bei jedem 
Fahrzeug verwendet werden, bei welchem Sicherheitsgurte 
oder Einrichtungen vorgesehen sind, wobei diess Vorrich- 
tung insbesondere zur Veri^endung bei Kraftf ahrzeugen 
geeignet ist. 

Solche Sicherheitsvorrichtungen sind heutzutage als 
selbstrta-tige Einrichtungen bekannt, wobei sie in ver- 
schiedenen Formen ausgefuhrt sein konnen, Normalerweise 
wird jedoch eine Sicherheitsgurtbandlange in Form einer 
Rolle bzw* auf. einer Spule aufgewickelt und kann von der 
Rolle gegen die Federkraft einer Federsinrichtung ab- 
gezogen we r den , damit sie urn einen auf einem Sitz des 
Fahrzeuges sitzenden InsaBen des Fahrzeuges herumge- 
wickelt und in dieser Stellung mittels einer geeigneten 
Schnalle zu halt: en, . die entweder mit: einem anderen Schnal- 
lenteil oder mi-t einem Teil verbunden ist, der am Rahmen 
des Fahrzeuges befesizigt ist. Unter normalen Beirriebs- 
bedingungen des Fahrzeuges erlaubt die Rolle bzw. Spule , 
da£ die Sicherheitsgurtbandlange aus der Rolle abgezogen 
wird , damit der sitzende Insane des Fahrzeuges sich be- 
wegen kann, wobei jedoch dann, wenn das Fahrzeug extremen 
Bedingungen einer Verlangsamungs— oder Beschleunigungs- 
bzw, Neigungs- Oder Kippbewegung , d.h, potentiellen 
Gef ahrbedingungen , ausgesetzt isi:, die Sicherheitsvor- 
richtung die Sicherheitrsgurtbandlange daran hdndert, 
eingezogen zu werden s und halt den sitzenden Fahrzeug- 
insaBen in seinem Sit:z, Eine derartige Sicherheiirsvor- 
richtung ist gewohnlich. entweder auf rasche Be schleunigung 
der Zuruckziehung der Sicherheitsgurtrbandlange von der 
Rolle und/oder auf rasche Beschleunigung, Verlangsamung 
oder Neigung bzw. Kippbewegung des Fahrzeuges empf indlich.. 
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Es ist bekannt, elek-trische Einrichtungen als Hilfe 
fQr die Betatigung der Sicherheitsvorrichtung sowie einen 
Hauptschalter in der elektrischen Leitung vorzusehen, 
der be i spiel sweise durch die Zundung des Fahrzeuges oder 
durch die Anwesenheit eines FahrzeuginsaBen in einem 
Falirzeugsi-fcz oder durch das SchlieBen der Fahrzeugtiire 
betatigt werden kann. 

Das Ziel der vorliegenden Erfindung ist die Schaffung 
einer Sicherheitsgurt-Vorrat srolle , welche elektrisch 
betatigt und mit minimaler Zeitverzogerung verriegelt 
werden kann, und zwar immer dann , wenn die Verriegelung 
der Rolle zur Vermeidung einer Zurtickziehung des Gurtes 
erf order lich ist. Die Erfindung bezieht sich auch auf 
eine Einrichtung zur Gewahrleistung einer zufrieden- 
stellenden Verriegelung der Vorratsrolle gegen eine 
Zuriickziehung des Gurtes sowie auf eine Vorridtung zur 
Freigabe der Rolle im Falle eines elektrischen Ausfalls. 

Erf indungsgemaE wird eine elektrisch betatigte Sicher- 
he it sgurt -Vorratsrolle geschaffen, mit einer Spindel, 
auf welche eine Sicherhe it sgurt bandlange aufgewickelt 
werden kann, wobei die Rolle der in einem Fahrzeug zu 
verwendenden Art ist und ihre Gurt bandlange durch Ziehen 
des Gurtbandes zum Abwickeln von der Spindel vergrossert 
oder verkleinert werden kann, wodurch eine Bewegung der 
den Gurt tragenden Person im normalen Arbeitszustand des 
Fahrzeuges gestattet ist, einer Vorspanneinrichtung zum 
Vorspannen der Spindel, urn somit noraiierweise eine auf 
der Spindel vorhandene Gurtbandlange einzuwickeln , einer 
V err iege lungs einrichtung, welche der Spindel so zuge- 
ordnet ist, dafc in der Verriegelungsstellung der Ver- 
riegelungseinrichtung eine Drehung der Spindel verhindert 
ist, wodurch ein Abwickeln des Gurtbandes von der Spindel 
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verhindert wird, einer der Verriegelungseinrichtung 
zugeordneten elektrischen Einrichtung zum Bewegen der 
Verriegelungseinriclrtung zwischen Verriegelungs- und 
Entriegelungsstellungen in Abhangigkeit von der Zu- 
fuhrung elektrischen Stromes zu elektrischen Einrich- 
tung und mindestens mit einer nicht magnetischen Sperr- 
einrichtung, die der Verriegelungseinriclrtung zugeord- 
net ist , urn zuriickgebliebene Magnet isierung in der Ver- 
riegelungseinriclrtung nach der Zufuhrung elektrischen 
Stromes zur elektrischen Einrichtung auf ein Minimum 
heratzusetzen f 

Die Spindel hat: vorzugsweise ein mil: ihr drehbares Zahn- 
rad, wahrend die Verriegelungseinriclrtung eine Sperrklinke 
aufweist:, die in bzw, ausser Eingriff mi-t den Zahnen des 
Zahnrades bewegbar ist und wobei die elektrische Einrich- 
tung eine Spule ist und die nicht magnetische Sperrein- 
richtung eine Deckhiilse auf dem Arm der Sperrklinke bildet* 
Die nicht magnet ische Sperreinrichtung kann jedoch zwei- 
teilig sein, wobei der eine Teil auf einer dem Zahnrad 
zugewandten Oberflache der Sperrklinke und der andere Teil 
auf der entgegengesetztien Oberflache der Sperrklinke liegt, 
oder iiber dem Ende der der Sperrklinke" zugewandten Spule 
angeordnet ist. Im letzteren Falle kann sie in Form einer 
Scheibe ausgebildet sein, welche am be sag ten Ende haftend 
befestigt ist, oder in der Form einer Selbsthaltekappe «, 
Die nicht magnetische Sperreinrichtung bzw, die nicht 
magne-tischen Sperreinrichtungen ist bzw f sind vorzugsweise 
aus Gurami hergestellt, wobei sie jedoch auch aus Kunsts-toff 
oder Plastikmaterial bestehen konnen* 

Die Verriegelungseinriclrtung ist vorzugsweise ausf allsicher , 
so da& die Klinke in Verriegelungseingriff mit dem Zahnrad 
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durch eine Feder vorgespannt ist und aus dem Verriege lungs - 
eingriff durch die Zufuhrung elektrischen S.tromes zur 
Spule bewegt wird. 

Die Spule der elektrisch betatigten Rolle ist vorzugsweise 
in einer elektrischen Schaltung angeordnet, welche einen 
tragheitsbetatigten Schalter, wie z.B. einen Quecksilber- 
schalter aufweist, wobei der tragheitsbetatigte Schalter 
derart ist, nach welcher er nach plotzlicher Beschleunigung , 
Verlangsamung oder Neigung eines Fahrzeuges, in welchem 
der Schalter vorgesehen ist, betatigt wird. 

Der Schalter ist normalerweise geschlossen, wobei die 
besagte Beschleunigungs- 5 Verlangsamung s- oder Neigungs- 
bzw # Kippbewegung des Fahrzeuges den Schalter offnet. 

Die elektrische Schaltung enthalt vorzugsweise einen Haupt- 
schalter, der durch die Anwesenheit einer Person im Fahrer- 
sitz des Fahrzeuges, durch die Betatigung eines Fahrzeug- 
ziindschlussels oder durch das Schliessen einer Fahrzeug- 
ture oder in einer anderen be kannten Weise betatigt werden 
kann. 

Die Schaltung kann ferner einen wdteren Schalter aufweisen, 
der durch das Niederdrucken des F ahr zeugbremspedals un- 
mittelbar betatigt wird, um den Stromkreis zu unterbre- 
chen und somit die Verriegelung der Rolle gegen die Zu- 
ruckziehung des Gurtes vor der Aussetzung des Fahrzeuges 
einer raschen Verlangsamung zu gewahrleisten # Der durch 
die Fufibremse betatigte Schalter hat vorzugsweise eine 
Einrichtung, die in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit 
des Fahrzeuges mit ihm in Verbinduhg kommt, so dafl unter 
einer vorbestimmtenGeschwindigkeit die Betatigung der Fahr- 
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zeugf uBbremse den Stronikreis nicirt unterbrechen kann, 
urn die Rolle zu verriegeln. 

Es ist vorgesehen, daB anstelle einer Spule eine'r ein- 
zigen Sicherheitsgurtrolle in der obenbeschriebenen 
elektrischen Schaltung mehrere Spulen in der Schaltung 
vorgesehen sein konnen, wobei im Falle eines Kraft- 
fahrzeuges mit zwei Rollen fur die VordersitzinsaBen 
und zwei Rollen fur die Rucksitzinsa&en die Spulen 
samtlicher vier Rollen in die selbe Schaltung aufgenommen 
werden konnen, 

Obwohl die Rollen vorzugsweise ausf allsicher sein sollen , 
d,h», sie sind gegen Zuriickziehen des Gurtes verriegelt, 
es sei denn, daft elektrischer Strom der elektrischen 
Einrichtung zugefuhrt wird, konnen auch andere Systeme . 
verwendet werden* 

Hierbei ist ferner zu beachten, da£ die Rollen weitere 
eingebaute Sicherheitsvorrichtungen aufweisen konnen, 
wie 2 a B f eine Sicherheitsvorrichtung , die auf plotzliohes 
Abwickeln der Sicherheitsgurtbandlange von der Spindel 
ansprechen. 

Die vorliegende Erf indung ist ferner selbstverstandlich 
nicht auf Vorrat srollen der Art beschrankt, welche ein 
Zahnrad und eine Sperrklinke aufweisen* Viele andere 
Bauarten von Verriegelungsvorrichtungen sind bekannt, so 
dafi vorgesehen ist, da£ das erf indungsgemafie Merkmal der 
nichtmagnetischen Sperreinrichtung bzw. der nichtmag- 
netischen Sperreinrichtungen in den meisten dieser be kann - 
ten Bauarten von Verriegelungseinrichtungen verwendet werden 
konnen 5 wenn sie durch elektrische Mittel erregt oder ab- 
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erregt werden. 

Bei einer bestimmten erf indungsgenallen Ausf Chrungsf orm 
ist eine Sicherheitsgurt-Vorrat srolle vorgesehen, v?elche 
eines oder mehrere der oben erwahnten Merkmale aufweisen 
kann und welche ein mit der Rollenspindel drehfc sizes 
Doppelzahnrad- oder Klinkenrad hat, das damit verbunden 
ist. Die Haup-tklinke und das Zahnrad sind somit durch 
eine Sekundarklinke und Sekundar zahnrad vervollstandigt , 
wobei sich die Sekundarklinke aus der Haupt klinke er- 
streckt und so ausgebildet ist, da£ sie die Hauptklinke 
in richtigen Verr iegelungseingrif f mit dem Eauptrad fuhrt 
und somit einen Kanteneingrif f verhindert , d.tu den Ein- 
griff der Eauptklinke mit einem Kantenteil von nur ein em 
Zahn des Hauptzahnrades* Eine hintere Oberflache der Se- 
kundarklinke wirkt als ein Nockenteil, der mit dem Sekundar- 
r ad in Eingriff kommt und nur denEingrif f der Hauptklinke 
dann gestattet , wenn das Hauptrad so ausgerichlret ist, 
daft ein Kanteneingrif f unmoglich ist. Dieser Bauteil ist 
so ausgebildet, daft, wenn einmal im Eingriff, er die Eaupt- 
klinke in festen Eingriff eines Zahnes des Eauptrades un-ter 
Belastung zieht, 

1st die Sekundarklinke aus einem elastisch verf ormbaren 
Kunstsbff gaaacht , so ist sie vorzugsweise so konstruiert 
und in Bezug auf die Eauptklinke ausgerichtet , daft beim 
Eingriff mit: dem Sekundarrad die Hauptklinke und das Eaupt- 
rad miteinander kammen, wobei sie jedoch noch nicht tat- 
sachlich in Eingriff miteinander stehen, d.h, sie irragen 
keine Belastung, Dies bedeutet, daft an und fur sich ein 
stillschweigender Eingriff vorliegt* Sobald eine Belastung 
auf die Rolle ausgeubt wird , d.h* wenn der Gurt gespannt 
wird, verformt sich die Sekundarklinke, wodurch der Eingriff 
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der ilaup-tklinke (bsi niedriger Geschwindigkeit und somit 
ruhig) bewirkt wird. 

Die Vorratsrolle enthalt vorzugsweiss eine mechanische 
Auslosevoiriclrtung zur Entriegelung der Rolle aus einer 
Verriege lungs sire Hung im Falle, in welcheir. sie zufallig 
verriegelt wird, wenn beispielsweise elektrischer Ausfall 
vorliegt. Diese. Vorrichtung kann einen St6£el aufweisen, 
der im Gehause der Rolle neben der Spule und der Sperr- 
klinke angeordnet ist und einen Arm hat, der mit der 
KLinke beam Niederdrucken des Stoftels in EingrLff kommen 
kann, urn die Klinke gegen die Federvorspannkraft zu ent- 
riegeln, womit das Zuruckziehen des Gurtes ermoglicht wird* 
Dies bedeutet, da& beim Versagen des elsktrischen Teils 
der Rolle es imrner noch moglich ist, den Gurt aus einem 
statischen f ederbelasteten Gurt zu verwenden. Es ist vor- 
gesehen, da£ dieses tferkmal in jede beliebige elektrisch 
betatigte Rolle und nich-t nur in die hier beschriebene 
einverleibt werden kann. 

Die vorliegende Erf indung wird nun urter Eezugnahme auf 
die beigefiigten Zeichnungen naher be schrieben ; darin zei- 
gen; 

Fig. 1 eine Sei-tenansicht einer elektrisch betatigten 

Sicherheitsgurt- Vorratsrolle, wobei gewisse Gehause- 
teile entfernt sind; 

Fig. 2 eine Sclmittansicht der Rolle; 

Fig* 3 ein vereinf achtes Schaltbild mit der Rolle nach 
den Fig. 1 und 2; 
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Fig. 


4 eine vergrosserte, teils schematische , teils 
schnittma£ige Ansicht einer bevorzugten Kon- 
struktion der Rolle mit einem Mechanismus mit 
Doppelklinke und Doppelzahnrad und einer? me— 
chanischen Auslosevorrichtung; und 


Fig. 5 eine Teilansiclrt einer Alternativausf uhrungs- 
form, 

Bezugnehmend auf die Fig, 1 und 2, weist die Rolle ein 
Gehause 1 zum Befestigen am Rahmen eines Fahrzeuges, in 
welchem eine Spindel 3 drehbar gelagert ist, auf, auf 
welche eine Sicherheit sgurtbandlange 5 gewickelt ist und 
durch Seitenf lansche 7 gestiitzt wird. Ein Verriegelungs- 
mechanEmus zur Verriegelung der Spindel 3 gegen Drehung 
und somi-t gegen Zuruckziehung der Sicherheitsgurtband- 
lange ist im allgemeinen bei S an einem Ende der Spindel 3 
gezeigt. Am anderen Ende der Spindel ist eine Feder 11 in 
einem geeignsten Federbehalter vorgesehen, wobei die Feder 
11 mit einem Ende mi-t der Spindel 3 verbunden ist und die 
Spindel 3 zur Drehung urn eine Mitteiachse in einer Richtung 
zum Aufwickeln des Sicherheitsgurtes 5 auf der Spindel 
vorspannt, Kierbei is*t ersichtlich, da£ ein Abwickeln des 
Gurtes 5 von der Spindel 3 gegen die Vorspannung der 
Feder 11 sein wird. 

Die Sicherheitsgurtbandlange 5 ist mit der Spindel 3 in 
bekannter Weise verbunden, wobei die Spindel 3 im Gehause 
1 in geeigneten Lagern auf bekannte Weise drehbar ge- 
lagert ist. 

Der V err ieg elungsme chani smu s 9 enthalt ein Klinkenrad 13 , 
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die an der Spindel 3 zur Drehung mit dieser befestigt 
ist, sowie sine Sperrklinke 15, die fiir Schwungbewegung 
iin Gehause 1 auf bekannte VJeise angeordnet ist, wobei 
die Sperrklinke 15 in Verriegelungseingrif f mit den 
Zahnen des Zahnrades 13 durch eine Klinkenf eder 17 oder 
einer anderen bekarmten Feder auf bekannte Weise vor- 
gespannt bzw» getrieben wird, Eine elektrische Spule 
19 ist durch das Gehause 1 zum Zuruckziehen der Klinke 
15 aus der in Fig. 1 gezeigten Verriegelungsstellung 
zu einer zuriickgezogenen, entriegelten Stellung gestiitzt. 
Wenn die elektrische Kraft der Spule 19 zugefuhrt wird, 
wird somit ein Magnetfeld aufgebaut, dessen Wirkung darin 
besteht, den Armteil 21 der Klinke 15 aus der in Fig. 1 
gezeigten Stellung in die. zuruckgezogene nicht verriegelte 
Stellung zu bewegsn. Die Klinke 15 ist normalerweise aus 
Kartraetall hergestellt, wobei zur Verhinderung zuruckge- 
bliebener Magnetisierung in der Klinke der Armteil 21 
von einer nicht leitenden hulse 23, vorzugsweise einer 
Kunststoff hiilse 3 umgeben ist» 

Wenn elektrischer Strom zur Spule 19 fliefit, wird Flufi 
in den Kern der Spule una der Klinke 15 induziert, wobei 
jedoch dann, wenn ein Metall-mit-Metall-Kontakt zwischen 
dem Kern der Spule 19 und des Armes 21 der Klinke besteht, 
der in den beiden Teilen verbliebene FluB bedeutend lange 
Zeit braucht, urn dispergiert zu werden, Durch das Vorsehen 
der nichtleitenden Hulse 2 3 urn den Armteil 21 tierum 
wird jedoch ein konstanter, nicht magnetischer Spalt oder 
eine derartige Schranke zwischen den beiden Metallteilen 
gebildet , und zwar mit der Wirkung, daS die Flu&dichte in 
den benachbarten Teilen des Kernes und der Klinke sehr 
wesentlich herat)gesetzt wird, Dies beschleunigt die Zer- 
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streuung des restlichen Flu£es und ermoglbht es dem Ver- 
riegelungsmechanismus , relativ zu den elektrischen Ein- 
gangsmsngen fur die Spule 19 ausserordentlich rasch zu 
arbeiten, wodurch die Arbeit des Verrir.ge lungsmp.chanismus 
beschleunigt wird, 

Ober die Verhinderung einer zuriickbleibenden Magneti- 
sierung hinaus weist die Plastikhiilse 2 3 den zusatzlichen 
Vor*te±l auf , daft dieRolle im Arbeitszu stand ruhiger ge- 
macht wird . Bei bekannten Rollen, bei welchen eine Klinke 
zur' V err i eg e lung derselben gegen eine Zuruckziehung des 
Gurtes verwendet wird, lauft der Arm 21 der Sperrklinke 
auf der geneigten Oberf lache jedes Zahnes des Rades 13 
hinauf , sobald der Sicherheitsgurt 5 auf die Rolle unter 
der Vorspannung der Feder 11 zuruckgewickelt wird* Wenn 
sich die Klinke von der Spitze eines Zahnes weg und zum 
Tal des nachsten Zahnes herunterbewegt , wird betrachtliches 
Geklapper infolge der Beruhrung von Metall mit Me tall er- 
fahren, wogegen die hier offenbarte Kulse 23 eine derartige 
Beriihrung zwischen einem Metall und anderem verhindert, und 
sorait das Geklapper wesentlich verringert. 

Anstelle einer nichtleitenden Hiilse 23 kann eine Gumiauf- 
lage 2 2 auf der Stirnf lache der Klinke 15 vorgesehen warden, 
welche dem Rad 13 zugewandt ist, wie in Fig # 5 gezeigt. 
Diese Auflage kann auf der Klinke einstiickig geformt oder 
beispielsweise mit einem Klebstoff daran befestigt sein, 
Eine ahnliche Auflage 2 4 kann auf der entgegengesetzten 
Stirnf lache der Klinke vorgesehen warden, welche mit dem 
SpulenstoBel in Anlage steht, wobei V7echselweise die Spule 
19 selbst eine Selbsthaltegummikappe 26 oder eine Gummi- 
scheibe aufweisen kann, welche auf ihrer Stirnf lache bei- 
spielsweise mit einem Klebstoff befestigt sein kann. 

4098 A7/0403 


SDOCID: <DE 2421 533A1_I_> 




- 12 - 


2421533 


Die in den Fig c 1 und 2 gezeigte elektrisch betatigte 
Rolle ist vorzugswsise in eine elektrische Schaltung, 
wie z.B, in die in Fig. 3 gezeigte , aufgenommen, Bezug- 
nehmend auf Fig, 3 weist die Schaltung eine elektrische 
Quelle 27 von 12 Volt auf, welche mil: einem tragheits- 
betatigten Schalter 29 in Reihe geschaltet ist, sowie 
mit einem Haupt schalter 31, der en t wader ein aus dem 
Sitz betatigt-er oder durch die Ziincung betatigter oder 
ein Schalter einer anderen Art sein kann, sowic mit ein-~r 
Diode 33, Die Schaltung ist bei 3 5 auf geeigncte Weise 
geerdet. Die Schaltung en 1: ha It auch geeignete Sicherungen 
und ist mit den Bremslichtem 3 7 des Fahrzeugss in Reihe 
geschaltet. 

Die Sperrklinke 15 wird no rrnaler weise in die in Fig, 1 
gezeigte Verriegelungsstellung vorgespannt, wodurch das 
Abwickeln der Sicherheitsgurtbandlange 5 von der Spindel 3 
verhindert wird • 

Ein weiterer Schalter 38, der der Fahrzeuggeschwindigkeits- 
anzeige- und Hefivorrichtung zugeordnet ist, ist mit einem 
durch die Bremse betatigten Schalter 3 9 parallelgeschaltet , 
und der Schalter 3 8 stellt den Kontakt bei einer vorbe- 
stimmten Geschwindigkeit her. Die Kontakire des Bremsschal- 
tos 3 9 sind normalerweise of fen, wo bei der die Schalter 3 8 
und 3 9 enthaltende Teil der Schaltung im Parallel mit dem 
Rest der Schaltung zwischen der Stromquelle 2 7 und den 
Bremslichtern 3 7 geschaltet ist und als Nebenschluft wirkt, 
wenn die Bremse niedergedruckt wird, wenn das Fahrzeug liber 
der vorbestimmten Geschwindigkeit fahrt. 

Wenn der Fahrzeugf ahrer den Haupt schalter 31 dreht, und 
zwar entweder beispielsweise dadurch, da£ er auf seinen Sitz 
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sitzt, urn einen Schalter zu betatigen, oder indem er 
den ZCindschalter betatigt, so flie&t Strom zur Spule 19 
von der Stromquelle 27 durch den Hauptschalter 31, durch 
den Quecksilber schalter 29 una zur Erde, womit die Spule er- 
regt wird und die Sperrklinke 15 zuruckgezogen , so dafi der 
Fahrer die Sicherheitsgurtbandlange 5 von der Spindel 3 
abwickeln und seinen Sicherheit sgurt anlegen kann, Wie 
zeigt, weist die Schaltung auch weitere Kauptschal-ter 31a, 
31b, 31c und Rollenspulen 19a, 19b, 19c, die mit dem Haupt- 
schalter 31 und der Rollenspule 19 parallelgeschaltet sind, 
auf , wobei jedoch gesonderte Schaltungen fur jede Rolle des 
Fahrzeuges verwendet werden konnen, 

Wahrend der normalen Bewegung des Fahrzeuges sind die 
Trager der Sicherheit sgurt e frei, sich in ihren Sitzen herum 
zu bewegen, da die Spulen 19, 19a, 19b, 19c stets betatigt 
werden, urn die Klinken 15 in einer Entriegelungsstellung 
zu halten, wobei jedoch, sobald der tragheitsbetatigte 
Schalter 2 9 betatigt wird, und zwar beispielsweise durch 
plotzliche Verlangsamung des Fahrzeuges oder durch Umkippen 
des Fahrzeuges, der elektrische Kontakt am Schalter 29 un- 
terbrochen wird, wodurch der elektrische Strom zu den Spulen 
oder zu jeder Spule 19 - unterbrochen und dann die Spindeln 
3 oder jede Spindel 3 gegen Zuruckziehen der Sicherheits- 
gurtbandlange verriegelt wird, da die Klinke 15 in Ver- 
riegelungseingrif f mit dem Rad 13 zuruckgeworf en wird, 

Wird ferner die Bremse des Fahrzeuges betatigt und be- 
wegt sich das Fahrzeug mit einer die vorbestimmte Geschwin- 
digkeit ubersteigenden Geschwindigkeit , bei welcher der 
Schalter 38 den Kontakt herstellt, wird ein elektrischer 
Kontakt am Bremsschalter 27 hergestellt, mit dem Ergebnis, 
da£ der den Quecksilberschalter 29 enthaltende Teil der 
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Schalturtg sowie die Spule 19 oder jede Spule 19 in 
Nebeaschluft kommt , wobei gleichzeitig mil: der Ziindung 
der Brem si ic hirer die Spule des elektrischen Stromes be- 
frei wird und eine Verriegelung der Rolle stattfindet* 
Bewegt sich das Fahrzeug jedoch unter einer vorbestimmten 
Geschwindigkeit , wie z.B, mit 10 Meilen pro Stunde, 
so flieftt kein elektrischer Strom durch den Schalter 38, 
wobei dann, wenn die Bremsen betatigt werden, der Neben- 
schlu&teil der Schaltung unwirksam ist # Dies hat den 
Vorteil, daS bei Stauurig und sich langsam bewegenden 
Fahrzeugen und bei stationaren Fahrzeugen der Fahrer 
die Bremse niederdriicken kann, ohne Nebenschlufi der 
Schaltung, wodurch die Verriegelung der Rolle 19 ver— 
ursacht wird. Das bedeutet, daft der Fahrer seinen Sicher- 
heitsgurt anlegen kann und zwar sogar dann, wenn sich sein 
Fuft auf dem Bremspedal bef indet , wenn das Fahrzeug steht. 

Hierbei ist zu beachten, daft die obenbeschriebene Schal- 
tung eine der vielen ist, die im Zusammenhang mit der 
erf indungsgemaften , elektrisch betatigten Rolle verwendet 
werden kann ♦ 


Eine abgewandelte Ausf uhrungsf orm der Rolle ist in Fig» 4 
dargestellt, Es ist vorgesehen,daft diese Konstruktion 
fur Rollen verwendet werden kann, die nicht elektrisch 
betatigt slnd . 

Bezugnehmend auf Fig. 4, ist die dort gezeig-te Rolle 
der in den Fig, 1 und 2 dargestellten Ausf uhrungsf orm 
ahnlich, so daft gleiche Bauteile die selben Bezugs- 
zeichen haben. Ein Sekundarzahnrad 41 ist zur Drehung 
mit der Spindel 3 angeordnet, wobei mit dem Rad 41 eine 
sekundare Verriegelungsklinke 4 3 in Eingriff kommen kann, 
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die sich aus der Klinke 15 erstreck-t. Die Klinke 34 ha*t 
eine konvexe Riickflache 45 und eine konkave Vorderflache 
47, wobei die Hinterflache 45 als Steuerkurvenoberflache 
oder Nockenoberf lache auf irgendeinen Zahn des Zahnrades 
41 wirkt, urn einen Kanteneingriff der* Hauptklinke 15 mit 
dem Haup"trad 13 zu verhindern. Indem ferner die Zahne des 
Rades 41 sehr spitz gemacht sind und aufgrund der konkaven 
Oberflache 4 7, entsteht, sobald die beiden in Eingriff 
kommen, eine Tendenz 9 daft der Arm 21 der Hauptklinke 15 
radial in Richtung auf die Spindel 3 gezogen wird, mil: 
dem Ergebnis , dafi die % Klinke in Eingriff mit dem Hauptrad 
13 z wangss chlii ssig gebracht wird. 

Die Klinke 43 ist vorzugsweise aus einem elastisch ver— 
formbaren Kunststoff hergestellt und relativ zum Arm 21 
der Haup*tklinke auf solche Weise angsordnet, daB , wenn 
in vollem Eingriff, die Hauptklinke mit dem Rad 13 kanimt, 
wobei jedoch ein kleiner Spalt 49 verbleib-t, d.h„ die 
beiden kommen niclrt miteinander in Eingriff, Wenn die 
Rolle infolge der Spannung des Gurtes belastet wird, ver- 
formt sich die Klinke 43, wodurch der Spall: 49 geschlossen 
und der Eingriff e der Hauptklinke 15 ermoglicht wird. Dies 
geschieht bei niedriger Geschwindigkeit , so daft die Arbeilrs- 
weise sehr ruhig ist. 

In Fig* 4 ist auch eine von Hand betaiiig-te Auslosevorrichtung 
gezeigt, welche ebenso in die Konstruktion nach den Fig. 1 
und 2 oder in eine andere beliebige Ar^i: der Rolle einver- 
leibt werden kann, wobei sie zur Obers teuerung der elek- 
trischen Spule verwendet werden kann. Is*t keine Stromzu- 
fuhr zur Spule, so bewegi: sich die Klinke 15 automatisch 
in eine V err ie ge lung sst el lung. Dies wurde stattfinden, wenn 
ein elek-trisches Versagen vorliegt, und es wurde unerwunscht 
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sein. Normalerweise wurde der . Sicherheitsgurt nicht ver- 
wendbar sein 5 bis der Fehler behoben ist, wobei jedoch 
hier die Aus 15 sev orr ichtung es.jnSglich macht, dis Rolls 
als einen f ederbelasteten Gurt der ,f statischen" Art zu 
verwenden, Die Ausldsevorrichtung enthalt lediglich einen 
f ederbelasteten Sto&el 51 mit einer (nicht: gezeig-ten) 
geeigneten Kappe, der in dem Gehause der Rolle gleitbar 
angeordnet ist und neben seinem unterer. Ende mit dem Arm 21 
der Klinke 15 in Eingriff kommen kann, urn ihn gegen die 
Federkraft zu einer Freigabestellung zu bewegen. Dies er- 
raoglicht sine Drehung der Spindel 13, so da£ der auf die- 
ser gewickelte Gurt abgewickelt wird , und angeschnallt 
warden kann, Dann kann der Stoftel 51 ausgelost werden., 
wobei der Gurt dann gegen Zuruckziehen autoniatisch. ver- 
riegelt wird, naclidem etwaige Schlaffheit auf genommen worden 
ist. Dies bedeutet selbstverstiandlich, da£ der Gurt immer 
noch verwendet werden kann, und zwar sogar dann, wenn die 
elektrische Schaltung fehlerhaft: f unktioniert • Dies kann 
von bedeutendem Vorteil im Falle eines Landes sein, bei 
welchem das Tragen von Sicherhei-tsgurten Pflicht ist. 


FatentansprCiche : 
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Paten tanspriiche : 


Elektrisch betatigte Sicherheitsgurt-Vorratsrolle 
mit einer Spindel, auf welche eine Sicherheit s- 
gurtbandlange aufgewickelt werden kann, wobei die 
Rolle der in einem Fahrzeug zu verwendenden Art ist 
und ihre Gurtbandlange durch Ziehen des Gurtbandes 
zum Abwickeln von der Spindel vergrossert Oder ver- 
kleinert werden kann, wodurch eine Bex^egung der den 
Gurt tragendsn Person im normalen Arbeit: szustand des 
Fahrzeuges gestattet ist, einer Vorspanneinrichtung 
zum Vorspannen der Spindel, um somit normalerweise 
eine auf der Spindel vorhandene Gurtbandlange einzuwik- 
keln, einer V err lege lung s einric htung , welche der Spin- 
del so zugeordnet is*t, da£ in der Verriegelungsstellung 
der Verriegelungseinrichtung eine Drehung der Spindel 
verhindert ist, wodurch ein Abwickeln des Gurtbandes 
von der Spindel verhindert wird, einer der Verrie- 
gelungseinrichtung zugeordneten elektrischen Einrich- 
tung zum Bewegen der Verriegelungseinrichtung zwischen 
Verriegelungs- und En triege lungs stellungen in Abh&n- 
gigkeit von der Zufiihrung elektrischen Stromes zur elek- 
trischen Einrichtung , 

gekennzeichnet duirch mindestens eine nichtmagnetische 
Sperreirrichtung (23 bzw» 22, 24, 26), die der Verriege- 
lungseinrichtung (19, 21) zugeordnet ist, um zuruck- 
gebliebene Magnet isie rung in der Verriegelungsein- 
richtung (15, 21) nach der Zufiihrung elektrischen Stro- 
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mes zur elektrischen Einrichtung (19) auf ein Mi- 
nimum herabzusetzen, 

Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 1, vzobei 
die Spindel ein mi-t ihr drehbares Zahnrad und die 
Verriegelungseinrichtung eine Sperrklinke aufweist , 
die in bzw. ausser Eingriff mit den Zahnen des Zahn- 
rades bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet , daft die 
elelctrische Einrichtung eine Spule (19) 1st und daft 
die nichtmagnetische Sperreinrichtung eine Deck- 
hulse (23) auf dem Arm (21) der Sperrklinke (15) bildet. 

Sicherheitsgurtvorratsrolle nach Anspruch 1, wobei 
die Spindel ein mit ihr drehbares Zahnrad und die Ver- 
riegelungseinrichtung eine Sperrklinke aufweist, die 
in bzw. ausser Eingriff mit den Zahnen des Zahnrades 
bewegbar ist, dadurch gekennzeichnet , daft die elektri- 
sche Einrichtung eine Spule (19) is* und daft die niclrt- 
magnetische Sperreinrichtung zweiteilig ist (22, 2M- 
bzw t 2 6) # 

Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 3 , dadurch 
gekennzeichnet, daft der eine Teil (22) der Sperrein- 
richtung auf einer dem Zahnrad (13) zugewandten Ober— 
flache der Sperrklinke (15) und der andere Teil (24) auf 
der entgegengesetzten Oberflache der Sperrklinke liegt. 

Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 3, dadurch 


409847/0403 



2421533 


gekennzeichnet , da& der eine (22) der Teile auf einer 
dem Zahnrad (13) zugewandten Oberflache der Sperr- 
klixike und der and ere (2 6) iiber dem Ende der* der 
Sperrklinke (15) zugewandten Spule (19) liegt. 

6 # Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , daB der andere Tell (26) aus einer 
(nicht gezeigten) Gummischeibe besteht , die am be- 
sagten Ende befestigt ist» 

7» Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , daft der andere Teil in Form einer 
Selbsthaltekappe (26) ausgebildet ist«, 

8, Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
Verriegelungseinrich-tung (15, 19) ausfallsicher ist 
und daft die Sperrklinke (15) in Verriegelungsein- 
griff mat dem Zahnrad (13) durch eine Feder (17) vor- 
gespannt ist und aus dem Verriegelungseingriff durch 
die Zufiihrung elektrischen Stromes zur Spule (19) 
bewegt wird. 

9. Sicherheits-Vorratsrolle nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi ein Doppel- 
zahnrad (13, 41) mit der Rollenspindel (3) drehfest 
und eine Doppel sperrklinke (14, 43) damit verbunden 
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ist, wobei die Haupt sperrklinke C15) eine Sekun- 
darklinke (43) aufweist, die daran befestigt ist, 
und mit einem Sekundarzahnrad (41) in Eingriff 
kommen kann, das auf der Stirnseite des Kauptzahn- 
rades (13) gebildet ist 9 wobei sie so ausgebildet 
ist, da£ sie die Hauptklinke (15) in den richtigen 
Verriegelungseingrif f mit dem Hauptzahnrad (13) 
fuhrt und einen Kant eneing riff verhindert. 


10, Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet , dafi> die Sekundarklinke (43) 
aus elastisch verformbarem Material besteht und so ange- 
ordnet ist, dafi sie rait ihrem Sekund^rrad vor dem Ein- 
griff von Hauptklinke und -rad (wie bei 49 gezeigt) 
in Eingriff kommt , so da£ nach Ausiibung einer Be- 
lastung auf die Rolle die Sekundarklinke (4 3) ver- 
formt wird und Eingriff zwischen Hauptklinke (15) und 
-rad (13) stattfindet. 


11 • Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach. einem der vorher- 

gehenden Anspruche , dadurch gekennzeichnet , daft eine 
mechanische Auslosevorrichtung (51) zum Entriegeln 
der Rolle aus einer Verriege lungs lage vorgesehen ist # 

12 ♦ Sicherheitsgurt-Vorratsrolle nach Anspruch 11, dadurch 

gekennzeichnet , daB die mechanische Auslosevorrich- 
tung einen St5£el (51) aufweist, der im Gehause (1) 
der Rolle neben der Spule (19) und der Sperrklinke 
(15) angeordnet ist und einen Arm hat, der beim 
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Niederdrucken des Stoftels (51) mit der KLinke (15) 
in Eingriff kommen kann, urn die Klinke (15) gegen 
die Federvorspannkraft (15 oder kein Bezugszeichen ) 
auszulosen und somit das Einziehen des Gurtes zu 
ermoglichen . 

13. Elektrische Schaltung zum Betatigen einer odermeh- 
rerer Sicherheit sgurt-Vorrat srollen , mit einer Si- 
cherheitsgurt-Vorratsrolle nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche , gekennzeichnet durch einen trag- 
heitsbetatigten Schalter (29) der Art, nach welcher 
er nach plotzlicher Beschleunigung, Verlangsamung 

oder Neigung eines Fahrzeuges, in welchem der Schalter vor- 
gesehen ist, betatigt wird. 

14. Elektrische Schaltung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ der Schalter (29) normalerweise ge- 
schlossen ist, und durch die ' Beschleunigung s- , Ver- 
langsamungs- oder Neigungs- bzw. Kippbewegung des 
Fahrzeugs ge off net wird. 

15. Elektrische Schaltung nach Anspruch 13, oder 14, ge- 
kennzeichnet durch einen Hauptschalter (31). 

16. Elektrische Schaltung nach Anspruch 13, 14 oder 15, 
gekennzeichnet durch einen weiteren Schalter (39) der 
durch das Niederdrticken eines Fahrzeugbremspedals 
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zum Urrterbrechen des Stromkreises beiratigt wird. 

17. Elektrische Schaltung nach Anspruch 16, dadurch 
gekennzeichnet , dafi der durch die FuBbremsa be- 
ta-tig-te Schalter (3 9) eine mit ihm in Abhangigkeit 
von der Fahrzeuggeschwindigkeit in Verbindung kom- 
mende Einrichtung (38) aufweist, so da£ unter einervor- 
bestimmte Geschwindigkeit die Betatigung der Fahrzeug- 
fufibrenise den Stromkreis nictrt untei?bi?echen kann f 


409847/0A03 


JOCID: <DE 2421533A1J_> 


Leerseite 


ISDOCID: <DE_2421533A1_I_> 




DOCID: <DE 2421533A1_I_> 


2421533 



409847/0403 


3DOCID: <DE 2421533A1_I_> 


2421533 



409847/0403 



SDOCID: <DE 2421 533A1_I_> 


This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 


Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 


□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 


BEST AVAILABLE IMAGES 



DED TEXT OR DRAWING 


^Q-BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 


